LES NOUVEAUX OUTILS

QUAND L'INFORMATIQUE
DONNE LA LECON

La plupart des fournisseurs d'informatique embarquée se positionnent sur le nouveau business
de I'éco-conduite. Ils lancent des modules, souvent en option, capables d’en déduire le comportement
des conducteurs. En compléments des formations ?

£+ lerte rouge ! Malgré le
. compte-tours saus les
@ |\ veux,tous les conduc-
* Tlteurs routiers ne sont
pas des as de la conduite sur
“zone verte”. La plupart des four-
nisseurs de solutions embar-
quées de gestion de flottes et de
géolocalisation de véhicules
proposent donc la parade. Pour
appuyer les formations, ils ven-
dent des modules embarqués
d'éco-conduite capables de me-
surer le comportement du
conducteur en situation réelle,
freinage, accélérations, décélé-
rations, régime moteur au ra-
lenti, surrégime, vitesse... et
d’exploiter ces données pour en
tirer I'analyse du profil de
conduite par rapport & un pro-
fil théorique. « Ce sont des ou-
tils qui relaient au quotidien et
sur la durée les bonnes pratiques
enseignées dans une formation
spécifique délivrée plusieurs
maois auparavant. La vigilance
des chauffeurs est ainsi mainte-
nue», explique Fabien Dusserre,
directeur France de Punch
Telematix (appartanant au
groupe Trimble depuis mi-sep-
tembre), I'un des géants mon-
diaux de I'informatique embar-
quée pour les poids lourds,
Pour les exploitants de flot-
tes, les nouveaux systemes pro-
posés par les spécialistes en in-
formatique embarquée peuvent
s'avérer plus efficaces que la
seule formation al'éco-conduite,
en permettant une économie de
carburant « jusqu'a 25% comparé
a un ecomportement de conduite
un peu nerveux » selon Patrick
Minot, directeur général de
Nomadic Solutions, fournisseur

- Pour les exploitants de flottes, les nouveaux systemes proposés
par les spécialistes en informatique embarquée peuvent s'avérer
- plus efficaces que la seule formation a I'éco-conduite.

de systemes de géolocalisation
el de Lélématique embarquée,
Du coup, 'oftre de tels oulils est
en train d'« exploser » en s'ap-
puyant sur des technologies et
des méthodes variées. Nomadic
Solutions a ainsi développé une
suite d'outils matériels et logi-
ciels a destination des organis-
mes de formation a l'éco-
conduite. Le fabricant lance
notamment la vente de son
Ecogyser, un petit boitier qui, fixé
sur le tableau de bord du
conducteur, enregistre notam-
ment I'accélérométrie longitudi-
nale (accélération, décélération),
transversale (pour les virages) et
verticale (profil de la route, trous,
dosd'ane...) du véhicule. « Le boi-
tier se comporte comme une clé
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USB gue l'on peut brancheréa un
PC. Celui-ci exploite les données
grdace a wn algorithme que nous
avons breveté. On en ressort les at-
titudes de conduite, la consom-
mation de carburant, l'impact des
émissions de CO.,... eta posteriori
des conseils de conduite économi-
dque», indique Patrick Minot.

La solution de Nomadic per-
met de suivre I'évolution dans le
temps du comportement de
conduite. « Il s'agit d'un suivi de
la formation qui récompense les
bons éleves et offre la possibilité de
refaire un stage pour les mau-
vais», ajoute le -dirigeant.
Nomadic propose deux autres
versions de son Ecogyser, I'une
en mode Blue Tooth qui permet
de dialoguer avec un PDA et une

autre en mode GPRS «qui envoie
a la fin du parcours, les données
vers un serveur distant qui les ex-
ploite ». Ces trois versions sont
commercialisées ce mois-ci pour
les véhicules légers et utilitaires.
« La version pour les camions sera
lancée fin 2010 ou début 2011. Le
prix du plus simple module séleve
entre 100 et 200€, avec le pack for-
mation », précise Patrick Minot.
Principal avantage : elle s'affran-
chit d’ordinateurs embarqués et
del'intrusion du systéme de me-
sure dans le CAN BUS, le réseau
électronique de capteurs et d'ac-
tionneurs des véhicules permet-
tant le contréle du moteur, de la
boite de vitesse et des équipe-
ments de sécurité. Inconvénient :

= des mesures moins précises,

TRANSMISSION DE
DONNEES PAR GPRS
Chez GED, société de conseil et
de développement qui integre et
commercialise la solution Eco
Kilometrix de la SSII Steria, on
propose |'utilisation d'un boitier
branché a la prise FMS (Fleet
Management System) du ca-
mion suivant le protocole stan-
dard FMS qui permet de récupé-
rer les données du régime
moteur, du freinage, de la vi-
tesse...du CAN BUS auquel elle
est reliée. Comme bon nombre
de produits offerts, le boitier de
GFED transmet les données par
GPRS aun serveur central chargé
de les analyser. « On en déduit un
suivien temps réel du comporte-
ment des chauffeurs avec une
charte graphique qui illustre leur
évolution. C'est un support a la
Jformation de la conduite ration-
nelle et responsable. Il permet



d'économiser 4 000 € de
carburant par an sur la
base de plis de 60000 ki-
lomeétres parcourus an-
nuellement », souligne
Eric Félix, consultant
pour GFD aupres de Steria.
La solution est proposée en
location pour un tarif situé
entre 29 el 35 € par mois.
Masternaut, I'un des lea-
ders européens de la géolo-
calisation, propose une solu-
tion hybride qui utilise les
données du CAN BUS, sans pas-
ser par la prise FMS. « Nous
avons racheté la société NSI qui
a breveré une pince sans contact
permetiant de récupérer les in-

formations, surrégime, vitesse

élevée, moteur tournant a l'ar-
rét, freinage brusque... du CAN
BUS, sans intrusion. C'est une
technique unique sur le marché
qui offre aux transporteurs la
possibilité d'une flotte de ca-
mions sans prise FMS ou de ne

pas investir pour en équiper
leurs véhicules », affirme Aurélie
Rodriguez, chef du marché trans-
port chez Masternaut.

La transmission des données
se fait par GPRS sur un serveur
web de I'entreprise, accessibles
aux clients transporteurs, qui en
calcule la consommation de car-
burant, I'émission de CO, et
méme un classement des
conducteurs. « Lobjectif de cet ou-
til d'aide a la formation est de
Journir les informations les plus

L'offre des produits,

qui s'appuient sur

des technologies et

des méthodes variées,
est en train d’« exploser ».

fiables possibles du comportement
du chaauffeur. Il peut amener un
gain de 10% d'économie de car-
burant », poursuit la dirigeante.
Autre variante technologique,
celle proposée depuis deux ans
par Punch Telematix, un « pure
player » de solutions embarquées
pour les poids lourds. « Nous
avons ete les premiers a présenter
une application d'éco-conduite au
sein d'un systeme standard d'in-
formatique embarquée », se tar-
gue Fabien Dusserre. Sa solution
évite la prise FMS et le branche-
ment au CAN BUS. « On récupeére

ET LA TOPOGRAPHIE DU TERRAIN ?

Mesurer le style de conduite des conducteurs
pour en reduire leur consommation de
carburant, c'est bien. Calculer cette consom-
mation en fonction de la topographie du
parcours et la charge du véhicule, c'est mieux.
Or, la plupart des fournisseurs de solutions
embarquees d'éco-conduite avouent

« Ne pas avoir encore de modules spécifigues
pour ces deux données ». s y travaillent
pourtant. Chez Punch Telematix, « on planche
sur ces fonctionnalités en mettant notamment
au point un détecteur de mouvement
gyroscopique pour la topographie, capable de
discerner 'enfoncement de la pédale d’accéle-
rateur ou de frein en montée ou en descente »,
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souligne Fabien Dusserre, son directeur
France. De son coté, OMP - intégrateur des
boitiers et des logiciels de la société Eliot —
offre « un systéme capable de mesurer le
poids a ['essieu en fonction du contexte
operationnel, permettant d'ajuster le trajet a la
conduite rationnelle », selon Sébastien Ruffig,
responsable pdle client chez OMP.

Quant a EloMobile, spécialisé dans les flottes
de camions, s'il peut calculer le poids a
I'essieu, « mesure grossiére qui permet de
voir si le camion est aux trois quarts vide ou
plein », note Fédéric Serre, son directeur
géneral, il dispose aussi d’un accélérometre
qui tient compte du relief des trajets.

la vitesse du véhicule sur le chro-
notachygraphe, idem pour le ré-
gime moteur: Les données des ac-
célérations/décélérations, sont
enregistrées par un accélérome-
tre inclut dans le boitier de 'unité
centrale. L'arrét du moteur de-
vient repérable automatique-
ment en fonction des informa-
tions de la vitesse et du régime
moteur », révele le dirigeant.
Résultat : la fonctionnalité de la
conduite économique est adap-
tée a tous les véhicules. De plus,
un écran dynamique informe le
conducteur en temps réel sur son
style de conduite, avec alertes et
rappels a l'ordre parsynthése vo-
cale. Toutes les données sont ac-
cessibles par internet sur le web
de Punch Telematix. L'entreprise
commercialise son module
d'éco-conduite en option gratuite
au sein de son offre plus globale
Carcube, son ordinateur embar-
qué de navigation pour poids
lourds.

STATISTIQUES
Chez Qualcomm, I'option éco-
conduite est payante dans ses
deux offres globales d’in-
formatique embarquée, Omni ex-
press qui utilise la prise FMS et
MCP 2000, un ordinateur de bord
haut de gamme. Les deux solu-
tions communiquent avec un
portail Internet FleetVisor de l'en-
treprise. Ils permettent aux
conducteurs de visualiser en
temps réel leur comportement et
aux exploitants d'obtenir pléthore
d'informations, statistiques, gra-
phiques sur la conduite. Tom Tom
Business Solutions integre dans
sa suite logicielle d’aide a la navi-
gation Tom Tom Work, un module
d'éco-conduite EcoPlus, un boi-
tier connecté a son homologue de
geolocalisation, qui remonte les
informations en temps réel du
port OBD2 du véhicule. « Notre
technologie ne passe pas par la
prise FMS et le CAB BUS », précise
Eric Hubert, directeur commer-
cial de Tom Tom Business
Solutions. Intégrée ou pasala so-
lution Tom Tom Work, I'option
EcoPlus sera lancée fin 2010.
Orange Business Services, premier
opérateur mobile en France, n'est
pas en reste avec son produit Fleet
Performance. Le prestataire reven-
dique plus de 30 000 véhicules
équipés, VL et PL. B. M.



