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Fleischtransport

Der richtige Fahrer zur richtigen Zeit

Wetralog plant Einséatze mit neuem Telematiksystem

Eine gute Personalplanung ist Voraussetzung fiir ein effizientes Trans-
portmanagement. Doch wie erkennen Unternehmen iiberhaupt,
welche Fahrer fiir welche Tour in Frage kommen? Die gesetzlichen
Bestimmungen zu den Lenk- und Ruhezeiten setzen der Disposition
enge Grenzen. Die Wetralog GmbH, Logistiktochter der Westfleisch-
Gruppe, fiihrt jetzt das Telematiksystem CarCube von Trimble Trans-
port & Logistics ein und kann damit schon bei der Planung sehen, ob
ein Fahrer einen Auftrag noch annehmen kann oder nicht.

Von Markus Sigmund

is zu15 000 Euro fiir Unter-
Bnehmen und bis zu 5000

Euro fiir den Fahrer: Die
Strafen fiir VerstoBe gegen die
am 11. April 2007 in Kraft ge-
tretene Verordnung zu Lenk-
und Ruhezeiten sind empfind-
lich. Gleichzeitig hat sich jedoch
auch das Auslesen der digitalen
Tachografen zur Planung von
Touren fiir viele Unternehmen
als duferst aufwendig und we-
nig praktikabel herausgestellt.
Diese Erfahrung machte auch
die Wetralog GmbH. Das Unter-
nehmen mit Sitz im westfilisch-
en Ostbevern disponiert jeden
Tag 400 volle Lkw mit lebenden
Tieren wie Schweinen und Rin-
dern sowie bereits abgepacktem
Fleisch. Vor etwas mehr als zwei
Jahren hatte Wetralog entschie-
den, mit der Suche nach einem
neuen Telematiksystem zu be-
ginnen. Ein wichtiges Kriterium
war dabei die Moglichkeit, die
Lenk- und Ruhezeiten besser in

die Planungen miteinbeziehen
zu konnen.

Ausgliederung des
Logistikunternehmens

Wetralog ist der Logistik-
dienstleister der Westfleisch-
Gruppe. Der Verbund ist der
drittgrofte Fleischvermarkterin
Deutschland und der fiinftgrof-
te in Europa. Im Jahr 1928 als
regionale Viehverwertungsge-
nossenschaft gegriindet, werden
heute rund 40 Prozent der pro-
duzierten Menge in iiber 30
Linder exportiert. Fiir West-
fleisch halten iiber 4500 bauerli-
che Kooperationspartner auf
vertraglicher Basis Schweine,
Rinder und Kélber. Die Haupt-
verwaltung der rund 1900 Mit-
arbeiter zihlenden Unterneh-
mensgruppe hat ihren Sitz im
westfilischen Miinster. Schlach-
tung, Zerlegung, Verarbeitung
und Veredelung erfolgen an sie-
ben Produktionsstandorten. Um
die Lieferfihigkeit und Trans-
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Beladung eines Lkw bei Wetralog im westfélischen Ostbevern

portqualitit zu  verbessern,
griindete Westfleisch im Jahr
2003 mit Wetralog ein eigenes
Logistikunternehmen.

Suche nach einer Alternative

Von Anfang an hatte Wetra-
log bereits ein Telematiksystem
im Einsatz. Doch der Lésung ei-
nes Lkw-Herstellers fehlte es an
regelmidligen  Weiterentwick-
lungen. Michael Kiihn, Spediti-
onsleiter bei Wetralog, entschied
daherim Jahr 2008, eine Arbeits-
gruppe einzusetzen und mit der
Suche nach einer Alternative zu
beauftragen. Anhand eines Kri-
terienkatalogs verglich diese die
Losungen der fithrenden Anbie-
ter auf dem Markt. Zentrale
Punkte waren dabei neben der
Uberwachung der Lenk- und
Ruhezeiten die auftragsbezoge-
ne Abwicklung, die problemlose
Integration in die bestehende
Speditionssoftware sowie die ge-
naue Abrechnung mit den Fah-
rern.

SchlieB8lich lief man sich die
Losungen von sechs Anbietern
vorstellen. Eine davon war der
CarCube von Trimble Transport
& Logistics. Die Losung des vor-
mals unter dem Namen Punch
Telematix firmierenden Unter-
nehmens mit Hauptsitz in Bel-
gien und deutscher Niederlas-
sung im westfilischen Miinster
hatte nicht nur die vorher be-
stimmten Kriterien erfiillt. Bei
Wetralog wusste man auch, dass
befreundete Logistikdienstleis-
ter wie die Greiwing logistics for
you GmbH und die Sievert Han-

del Transporte GmbH bereits seit
mehreren Jahren den CarCube
im Einsatz haben. Die Arbeits-
gruppe nutzte daher auch die
Maglichkeit, sich in personli-
chen Gesprichen nach deren Er-
fahrungen mit dem Bordcompu-
ter zu erkundigen. Nach einer
mehrmonatigen erfolgreichen
Testphase mit zehn Geréten be-
gann Wetralog im September
vergangenen Jahres mit der Aus-
stattung der {ibrigen Lkw.

Reduzierung
der Transportkosten

Der CarCube ist ein vollstin-
dig ausgestatteter Bordcompu-
ter, der die Bereiche Telematik,
Telemetrie, Navigation und Te-
lefonie in einem einzigen Gerit
vereint. Ein wichtiger Vorteil
solcher multifunktionaler Geri-
te besteht darin, dass sie im Ver-
gleich zu Insellésungen einen
wesentlich geringeren Adminis-
trationsaufwand erfordern und
gleichzeitig  einen  hoheren
Funktionsumfang bieten. Wih-
rend der Fahrer simtliche Daten
tibersichtlich auf einem Bild-
schirm erhilt, kann der Dispo-
nent iiber die Backoffice-An-
wendung Fleetworks Auftrige
erteilen oder die aktuelle Fahr-
zeugposition und den aktuellen
Kraftstoffverbrauch ~ermitteln.
Besonders die Auswertung der
Telemetriedaten gewinnt ange-
sichts hoher Dieselpreise immer
weiter an Bedeutung. Angaben
tiber das Beschleunigungs-,
Schalt- und Bremsverhalten der
Fahrer konnen dazu genutzt



Der richtige Fahrer zur richtigen Zeit

werden, den Treibstoffverbrauch
durch eine effektivere Fahrweise
zu senken. Da der CarCube die
Telemetriedaten in  Echtzeit
iibermittelt, besteht sogar die
Maoglichkeit, den Treibstoffver-
brauch und damit die Transport-
kosten nicht nur bei kiinftigen
Fahrten, sondern wihrend der
laufenden Fahrt zu reduzieren.
Mit seiner Flotten-Manage-
ment-Schnittstelle zum CAN-
Bus (Controller Area Network
des Fahrzeugs) erméglicht der
Bordcomputer dem Fahrer sowie
der Zentrale via GPRS die per-
manente Datenﬁbertragung
wichtiger Parameter. Bei zu star-
ker Beschleunigung, heftigen
Bremsmanévern, zu hoher Ge-
schwindigkeit oder auch zu lan-
gem Leerlauf alarmiert ein opti-
sches und akustisches Signal den
Fahrer.

Uberwachung der Kiihlkette

Fiir Unternehmen der Fleisch-
wirtschaft ist dartiber hinaus die
Uberwachung der Kiihlkette mit-
hilfe von Telematiksystemen be-
sonders interessant. Entspre-
chend den Vorgaben des Gesetz-
gebers miissen tiefgekiihlte Le-
bensmittel  durchgingig  bei
—18 °C, weniger stark zu kiihlen-
de bei +4 bis +7 °C transportiert
werden. Ein plotzliches Absinken
oder Steigen der Temperatur im
Auflieger ldsst sich mithilfe von
Sensoren feststellen. Fiir die
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Ubermittlung der
Daten sorgt ein Te-
lematiksystem.

Steigt die Tempe-
ratur zu stark an,
alarmieren  opti-
sche und akusti-
sche Signale den
Fahrer und die Dis-
position. Werden
wie beim CarCube
die Daten in Echt-
zeit iibertragen, be-
steht zudem die Maglichkeit, ei-
nen drohenden Schaden friihzeit-
ig zu erkennen und zu begrenzen.

Unmittelbare Obermittlung
von Frachtbriefen

Ein weiterer wichtiger Aspekt
bei der Entscheidung zugunsten
eines neuen Telematiksystems
war fiir Wetralog die Option, ei-
nen Dokumentenscanner an den
Bordcomputer anschliefen zu
kénnen und so eine unmittelbare
Ubermittlung von Frachtbriefen
zu ermoglichen. Insbesondere
bei internationalen Verkehren
konnte es vorher schon einmal
Wochen dauern, bis Fahrer die
unterschriebenen  Dokumente
ablieferten. Mit Hilfe des Doku-
mentenscanners dagegen ist es
jetzt moglich, die Frachtbriefe
unmittelbar nach dem Erhalt
einzulesen und an die Zentrale
zu tibermitteln. Diese kann dann
wesentlich schneller ihre Rech-
nungen stellen.

Speditionsleiter Michael Kithn bedient einen bereits
eingebauten Bordcomputer.

Prézise Abrechnung
mit Subunternehmen

Um auch die Fahrzeuge von
Subunternehmen in das eigene
Flottenmanagement zu integrie-
ren, erhalten diese den CarCube
Express. Dabei handelt es sich
um ein flexibel einsetzbares Ge-
rit, das einfach am Armaturen-
brett befestigt werden kann. Der
CarCube Express ist wie das Ba-
sismodell ein vollstindig ausge-
statteter Bordcomputer mit eu-
ropaweiter Navigation und be-
nutzerfreundlichem Touch-
screen.

Fiir Unternehmen wie Wetra-
log ergeben sich durch ein ein-
heitliches  Flottenmanagement
zahlreiche Vorteile. Das gilt ins-
besondere fiir die Personalver-
waltung. Durch die Ubermitt-
lung der genauen Angaben zu
Fahrtzeiten und -routen ermog-
lichen Telematiksysteme eine
prizise Abrechnung mit den ein-
gesetzten Fahrern. Das ist fiir

viele Unternehmen insbesonde-
re bei der Zusammenarbeit mit
Subunternechmen interessant,
denn vielfach erfolgt die Abrech-
nung mit externen Dienstleis-
tern nicht pauschal, sondern an-
hand der tatsichlich geleisteten
Stunden. Durch das Vorliegen
der entsprechenden Daten ist ei-
ne Uberpriifung der eingereich-
ten Spesenzettel moglich.

Die Angaben zu Fahrtzeiten
nutzt Wetralog dariiber hinaus
zur Uberwachung der Lenk- und
Ruhezeiten. Auf dem webbasier-
ten Benutzerportal Fleetworks
konnen die Disponenten des Un-
ternehmens die noch zur Verfii-
gung stehenden Stunden einse-
hen. Schon bei der Planung von
Einsitzen kann so berticksichtigt
werden, ob ein Fahrer einen Auf-
trag noch annehmen kann oder
nicht. Ein vorheriges Auslesen
des digitalen Tachografen ist
nicht mehr notig.

Anschrift des Verfassers
Markus Sigmund, KerSenbrockstraBe 16,
48147 Minster

Markus Sigmund studierte Politikwis-
senschaft und
Kommunikations-
Management (FH)
und schreibt seit
drei Jahren zu
den Themen
Transport und
Logistik.
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