Telematik auf dem Priifstand

Fahrzeugmanagement: Der On-Board-Computer Car Cube von
Trimble hat den Weltrekordversuch von Lifetime iiberwacht.

ielleicht waren die Er-

wartungen doch ein

wenig zu hoch ange-

serzt, Unter 25 Liter
auf 100 Kilometer sollte das
Testfahrzeug mit dem speziel-
len Equipment von Miinchen
nach Messina nur verbrauchen.
Das war der Wunsch von Life-
time Technologies. Doch fiir
die Strecke von 1.723,8 Kilo-
meter benbtigte das Fahrzeug
rund 480 Liter Diesel. Damit
blieb es letztendlich bei einem
vorlaufigen Durchschnittsver-
brauch von 27,8 Liter.

Doch die Tester sind mit
dem Ergebnis nicht unzufrie-
den. »Das ist ein Spitzenwert
fiir diese Strecke. Normaler-
weise liegt der Verbrauch eines
voll beladenen 40-Tonners bei
etwa 37 bis 38 Liter. Damit hat
das Fahrzeug rund zehn Liter
Diesel weniger geschlucke als
normalerweise iblich«, sagt

Carsten Holerup, Deurschland-
Geschiftsfithrer von Trimble,
Immerhin hatte es die Tour in
sich: Erst ging es iiber die Alpen
und dann lings durch Iralien.
So harte der Lkw insgesamt

1.447 Hohenmeter zu tiberwin-
den. Die steilsten Abschnitte
hatten eine Steigung von rund
sicben Prozent. Daher sei es
vielleicht ein wenig zu optimis-
tisch gewesen, iiber die gesam-
te Tour einen Wert von unter
25 Liter erreichen zu wollen,
meint Holtrup. Trimble lieferte
fiir den Versuch das Telematik-
system. Der On-Board-Compu-
ter Car Cube iiberwachte und
analysierte den Fahrstil und die
Fahrzeugdaten. Zudem ortete
und navigierte er das Fahrzeug,.

Doch ganz so falsch lagen
die Verantwortlichen mir ihren
Vorhersagen nicht. Immerhin
schaffre der Lkw auf einer Teil-
strecke von Vaterstetten nach
Verona einen Durchschnitts-
verbrauch von 24,6 Liter. Auf
em Abschnitt schluckte er
insgesamt 211 Liter fiir 857
Kilometer. Dabei geholfen hat
auch das Teler system, das
mit dem Fahrstil-Assistenten
den Fahrer warnte, sobald er
nicht mehr optimal fuhr, Letz-
tendlich sei dies jedoch nur ein-

Das Versuchsfahrzeug hat die
angepeilte Rekordmarke nur
knapp verfehlt.

Der Car Cube von Trimble unterstiitzte die Testfahrer auf der Fahrt von Miinchen nach Messina.

mal geschehen, als der Motor
mehr als fiinf Miften im Leer-
lauf gelaufen ist. »Die Fahrer
sind echre Profis. Das kann man
gut an der Bewertung des Fahr-
stils ablesens«, betont Holtrup.
So lag der Fahrer auf dem Re-
kordabschnitt im Durchschnitt
bei einer Bewertung von 98,4
von 100 erreichbaren Punkten.

system bewertet dabei die
hwindigkeit, Drehzahl,
stationdre \"Lrlmltr.n, die
Beschleunigung sowie die Ver-
langsamung,

Fiir Trimble war es weit mehr
als ein normaler Test. »Wir
wollten schen, wie gut unser
System im Vergleich zu den
Berechnungen der Hersteller
iste, sagt Holtrup. Das Ergeb-
nis uhi.:l'?-i.llgﬂ. den Geschifts-
fithrer Deurschlands, Nach den
vorldufigen Ergebnissen kénne
der Car Cube voll und ganz mit
dem Herstellersystem mithal-
ten. »Die Analysen sind nahezu
identisch, obwohl wir nur auf
14 unterschiedliche Fahrzeug-
daten aus der FMS zuriickgrei-
fen konnen. Jetzt wissen wir,
wo wir mit unserem Produkr
stehen«, sagr er.

Normalerweise greifen nur
Hersteller Fahrzeuginforma-
rionen direkr iiber den internen
CAN-Bus ab. Fiir Fremdsys
me haben die europaisc
Hersteller den FMS-Standard
entwickelt. Die Flotren-Ma-
nagement-Schnicstelle lieferr
rLIE\'.-nm, Darten vom internen
-Bus. Wie detailliert diese
|:-dmi1 sind, das entscheiden die
Lkw-Bauer. So kinnen Unter-

nehmen je i ach Typ und Mar-
€ VErse ahrzeugdaten
abgreifen, um das Verhalten zu
berechnen. Um wie viele es sicl
genau handelr, ldsst sich
den Herstellern vereinbare
Die Datenmenge wird aber nie
so grof sein, wie die, die den
Herstellern fiir ihre eigenen
Systeme zu Verfilgung steht.

Diese Bestiitigung diirfte fiir
Trimble auch nicht ganz un-
wichtig sein. Erst vor kurzem
hatte das Unternchmen den
Hersteller Punch Telematix
iibernommen und damit be-
gonnen, das System weltweit
zu etablieren. So sei der Kon-
zern im Moment dabei, sowohl
die Mirkte in Sidost-Asien als
auch in den USA zu erschlieRen.
Solch ein r:: tiver Test, besti-
tige auch die Entscheidung von
Trimble, das System zu iiber-
nehmen, sagt Holtrup,

Damit liege der Konzern
im Trend. Denn immer mehr
Transportunternchmen stellen
fest, das gerade diese Daten im-
mer wichtiger werden. Nur mit
einem gur abgestimmren Fahr-
zeug und einem entsprechend
ausgebildeten Fahrer lisst sich
noch wirtschaftlich fahren.

Ralf Johanning

Der CAN-Bus (Controller Area Network) ist ein asynchrones,
serielles Bussystem, Von Bosch und Intel entwickelt, um Kabel
und damit Gewicht zu sparen, kam diese Schnittstelle 1987 auf
den Markt. In der Aulcmobultsnhnlk dient sie zur Vernetzung
unterschiedlicher Stet , Sensoreinheiten und sogar
Multimediaeinheiten. Der CAN-Bus hat aber auch noch e:ne
Reihe weiterer Ei felder, die zum Beispiel in der B
Iungs Medizin- und Flugzeugtechnik liegen. Die Flonen Ma-
Schni lle (FMS) hi isteine 1 t
thmtmelle zu einigen Fat gdaten schwerer Nutzfal
ge. Sie wurde eigens zu diesem Zweck von den sieben européi-
schen Herstellern Daimler, MAN, Scania, Volvo, Renault, DAF
und Iveco 2002 aus der Taufe gehuhen Der suganannte FMS-
Standard ist dazu ged mar Ar dun-
gen derTelematik zu ermaoglict Je nach Fahrzeugh
und Fahrzeugtyp kann sich der Umfang der gesendeten Daten
allerdings unterscheiden. Méglich sind unter anderem Abfra-
gen zur Geschwindingkeit, der Stellung des Gaspedals, Dreh-
zahl, Verbrauch, Bremsverhalten und Betriebsstunden. cn




